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La presente inventioix conceme un cliassis de v^hicule i 
chenilles a voie variable. Elle se rapporte plus particuliere- 
ment aux eagins de travaux puDlxcs^tels que les excavateurs^com- 
prenant uu chassis a cheuilles et une superstructure montee tour- 
5 naxite de 360** par rapport au chfissis^cette superstructure suppor- 
tant 1 ' equipement de travail* 

Pour b&ief icier d'une stability transversale maximale en 
cours de travail de terrassement) ou eu cours de d4placement sur 
un terrain accidents, ce genre d'eugin doit avoir une largeur de 

10 voie tr^s importante# Par contre, lors du transport de I'engin 
sur une remorque, la largeur importante de I'engin traQsporte 
devient un inconvenient majeur vis-a-vis des reglements de 
la circulation sur route, tres striccs quant a la largeur hors 
tout du chargement* II est done souhaitable de pouvoir reduire 

15 alors la largeur hors t^ut de l»engin,afin de respecter la 
reglementation et de ne pas g§ner la circulation sur la voie 
publique. Le fait de disposer d'une largeur reduite pent aussi 
etre interessant en cours de travail, lorsque I'engin doit 
pouvoir, sur le chant ier, oirculer ou travailler sur un passage 

20 relatlvement itroit. 

L»id§e de realiser des vehicules k voie varial>le pour r6- 
pondre aux exigences contradictoires de stabilite et d'encom- 
brement est ancienne et se trouve ainsi deja exprim^e dans le 
brevet frantjais W** 719 071, qui d§crit une voiture automobile 

23 dans laquelle les roues sont montSes de maniSre i. pouvoir se 
rapprocher ou s'ecarter de la carrosserie, ceci permettant de 
modifier volonte la voie de cette voiture. Le brevet decrit 
diff erents systdmes qui permettent de faire varier la voie 
d'un chfissis d' automobile, en resolvant chaque fois le problSme 

30 de la transmission du mouvement de rotation des roues motrices« 
Les solutions proposees sont pen adapt6es au cas des vehicules 
k chenilles et, de surcroit,les chenilles etant habituellement 
mues par des moteurs hydrauliques directement accouples k la 
roue d*entratnement de chaque chenille et aliment es par des 

55 conduits flexibles, le problSme de la transmissioio. ne se pose 
pas. 

Des systemes de chassis a voie reglable ont d&^k etS de- 
veloppes specialement pour les vehicules a chenilles. 

Dans un premier systems connu, chacune.des poutres lat6- 
40 rales supportant l*une des chenilles est reli§e k un ch&ssis 
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central par des bielles pour former une structure de parallelo- 
gramme deformable. Un tel systSme ee trouve dgcrit dans le bre- 
vet franQais M** 2 149 14? » ainsi que dans la demande de brevet 
allemand N° 2 216 307. II est alse de comprendre qu^en depliant 
5 les parallel© grammes ou en les repliant centre le chassis cen- 
tral, on peut eloigner les clienilles du chSssis, pour augmenter 
la voie^ ou inversement rapprocher les chenilles du chfissis^pour* 
reduire la vole* Ce systdme pr6sente divers inconvSnients : 

Lorsque les chenilles sont Scartees du chassis, les paralle- 

10 logrammes etant deploy^s, elles doivent §tre maintenues dans 

cette position de " voie large " par le montage manuel de bielles 
supplementaires, dispos^es par exemple suivant une diagonale 
de chaque parallelogramme.Ces bielles doivent §tre demontees 
lorsqu'on desire passer a La position " voie etroite "-D'autres 

1? moyens doivent encore §tre prevus pour relier les poutres sup- 
portant les chenilles au chSssis central, afin de les maintenir 
dans la position " voie etroite Les montages et demontages 
de bielles representent 1* inconvenient majeur du systeme conside- 
rs. 

20 Les parallSlogrammes se d6formant dans un plan horizontal, 

un autre inconvenient non negligeable est represente par la va- 
riation importante du centre de gravite de I'engin dans le sens 
longitudinal, variation qui est incompatible avec les exigences 
de stabilite pour lea fonctions de levage, de terrassement ou de 

2^ chargemeht d*un engin de travaux publics, susceptible de travail-- 
lep soit en position " voie large " ,soit en position " voie 
etroite 

L'equilibre de 1* engin est aussi compromis au cours de la 
manoeuvre de passage de la position " voie etroite " a la posi- 
50 tion " voie large ou vice-versa; en effet on doit alors 
passer obligatoirement par une position intearmediaire dans 
laquelle, une chenille 6tant ecart6e et I'autre rapprochee du 
chassis central, il exists un decalage longitudinal entre les 
deux chenilles. 

55 Un autre systdme d^jk envisage, decrit dans le brevet 

fran^ais N*» 2 249 545 » prevoit que 'les poutres laterales sup- 
portant les chenilles s'6cartent ou se rapprochent du chassis 
central par un mouvement de coulissement en direction trans- 
versale. Ce mouvement est commande par des verins hydrauliques, 

40 au nombre de quatre, et la solution " telescopique " ici consi- 
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der4e presence done 1 • inconvenient d'un coflt de construction 
elev6» da a la presence des verins et de 1' installation hydrau- 
lique necessaire pour leur alimentation. 

En outre 9 compte tenu du poids habituel des engins de tra<- 
^ vaux publics, il est inconcevable dans le cas general de pousser 
lateralement une chenille longue de plusieurs mStres, qui suppor- 
te la moitie du poids de l^engin, sans soulager cette chenille - 
Bans le cas particulier d*une pelle hydraulique, il est nean<- 
moins possible d^effectuer la manoeuvre de modification de la 
10 vole en appuyant le bras de la pelle sur le sol de manidre & 
soulever du sol I'une des chenilles. Cette remirque permet de 
comprendre que les applications du ^stdme consider^ restent 
tr^s limitees* 

La presente invention vise a rem4dier aux inconvenients 

15 des systemes connus de chassis & voie variable pour vehicules k 
chenilles et son but g4nSral est done de rSaliser un nouveau 
systdne qui soit, 4 la fois, simple et peu cofiteux, facile a 
manoeuvrer, ceci sans operations longues et incommodes, d* appli- 
cation universelle par son principe, et garantissant une par- 

20 faite stabilit4 de I'engin aussi bien en position " voie StroiteP 
qu'en position " voie large " et en cours de manx>euvre pour le 
chaiigement de largeur.Pour atteindre ce but, un objectif plus 
precis de la presente invention est de f ournir un systeme dans 
lequel la modification de la voie est obtenue sans recourir i 

25 un dispositif special, tel qu'un dispositif A vfirins, prevu sur 
le chSlssis, et sans recourir k des moyens de poussage ou de 
traction extSrleurs, si possible en permettant & 'l'op6rateur 
d'effectuer la variation de voie sans aucune aide extSrieure et 
sans quitter le poste de conduite de I'engin- 

50 A cet effet, 1' invention a essentiellement pour objet 

un ch&ssis de vehicule a chenilles & voie variable, comprenant 
un ch&ssis central et deux poutres latSrales dent chacune sup-*^ 
porte I'une des chenilles et peut Stre eloignSe ou rapprochee 
du chassis central, dans lequel chacune de ces poutres est re- 

35 liee au chSlssis central par au moins un axe d* articulation, la 
variation de voie s'effectuant par rotation de chaque chenille 
autour du ou des axes d' articulation de la poutre correspondan- 
te sur le chassis central* 

Ce principe de rotation permet de modifier la voie sans 

40 recours a des moyens speciaux, simplement en manoeuvrant convena- 
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Ijlement les moteurs d'entrainement des chenilles. En outre, la 
rotation des chenilles autour d'un axe ne modifie pratiquement 
pas la position longitudinale du centre de gravitS de I'engin 
par rapport i son polygene de sustentation. 

5 Suivant une premiere forme d' execution de 1' invention, les 

deux poutres laterales dont chacune supporte I'une des chenilles 
sent articulees aux chassis central/ de forme genSrale quadran- 
gulaire, autour d'axes situ6s respectivement & proxioite des 
deux extr&ttitSs d'une mSme diagonale du chftssis central, de sorte 

10 que, lorsque le chassis est dans sa position " voie large «,les 
deux chenilles forment un m8me angle avec les c8t6s longitudinaux 
du chassis central. Le chfissis central occupe done une position 
" en travers " lorsque les chenilles sent ecartees;ceci ne 
constitue pas un inconvenient etant donne que la superstructure 

15 de I'engin mont6e tburnante sur le chassis central peut tou jours 
Stre r amende parall6lement aux chenilles si on le desire. 

Dans une forme de realisation particuliere, chacune des 
deux poutres laterales porte une poutrelle tournee vers I'inte- 
rieur du chassis central et comportant plusieurs trous rfepartis 

20 sur un mSme arc de cercle dont le centre se situe sur I'axe 
d' articulation de la poutre au chassis central, ce chassis 
central prfesentant aussi des trous recevant des axes amovibles 
aptes a traverser I'un ou 1 'autre des trous de chaque poutrelle, 
pour immohiliser les chenilles soit en position " voie 6troite 

25 soit en position " voie large Avantageusement, des butfies 
sont pr^vues aux extrSmitfes des poutrelles prScitees pour limi- 
ter la rotation des chenilles dans le sens de I'ecartement du 

chassis central* 

Suivant d'autres formes d'exfecution de 1» invention, les deux 

30 poutres laterales dont chacune supporte l^une des chenilles 

«ont articttlSes au chassis central, de forme gSn^rale quadmngu- 
laire, chacune autour de deux axes amovibles, situfes respecti- 
vement a I'avant et i I'arriSre du chassis central, de sorte que 
la variation de voie s'effectue par une double rotation de cha- 

35 que chenille autour des deux axes d' articulation associfes i la 
poutre correspondante. Gette double rotation ramene les chenil- 
' les parallfelement aux c8t6s longitudinaux du chassis central 
dans la position " voie large *,sans avoir les inconvenient s 
des systemes connus i parallelo grammes deformables ou a coulis- 

40 sement transversal, ^voques plus haut. 
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Ce principe de double rotation, autour de deux axes dis- 
tincts, donne lieu a deux formes de realisation sensiblement 
^quivalentes, la seconds prisentant cependant des avantages 
supplementaires. 

5 Dans la premiere de ces deux formes de realisation, chacune 

des deux poutres lat^rales porte deux poutrelles tournees vers 
I'interieur du chassis central et comportant un trou,tandis que 
le chUssis central presente, pour chaque poutrelle, deux trous 
susceptibles de recevoir, I'un ou I'autre, un des axes amovibles 

10 aptes a traverser le trou de la poutrelle, les quatre trous 
du chassis central associes a I'une des poutres laterales for- 
mant un parallelogramme tel que les deux trous " avant "soient 
situes sur un mSme cercle centre sur I'un des deux trous "ar- 
rieres et que les deux trous " arriere " soient situes sur 

15 un mSme cercle centre sur I'un des deux trous " avant Gette 
disposition permet d*effectuer pour chaque chenille le change- 
ment de position selon le processus general suivant : 
-retrait de I'un des axes amovibles, 

-rotation de la chenille autour de 1' autre axe,rest6 en place, 
20 -remise en place du premier axe a travers 1' autre trou du chas- 
sis central susceptible de le recevoir, 
-re trait de 1* autre axe, 

-rotation de la chenille autour du premier axe, 

-remise en place du deuxieme axe a travers 1' autre trou du 

25 chassis central susceptible de le recevoir • 

•^vantageusement,des butees sent prSvues aux extremitSs 
des poutrelles precitees pour limiter la rotation des chenil- 
les dans le sens de I'ecartement du chSssis central, comme dans 
la premiere forme d' execution qui a ete d^f inie plus haut# 

30 On comprend aisement que les poutrelles et les axes 

amovibles non settlement permettent de modifier la voie,mai8 
assurent egalement la liaison rigide des chenilles avec le 
chassis central dans I'une ou 1' autre des deux positions 
" voie etroite " et " voie large 

35 Dans la seconde forme de realisation relevant du principe 

de double rotation, chacune des deux poutres laterales porte 
deux poutrelles tournees vers I'interieur du chassis central 
et comportant deux trous, tandis que le chfissis central pr6sen- 
te,pour chaque poutrelle, un trou recevant un axe amovible 

40 susceptible de traverser I'un ou 1 'autre des deux trous de la 
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poutrelle, les quatre trous des poutrelles associees a I'une 
des poutres laterales formant un parallelogramme tel que 
les deux trous de la poutrelle"avant " soient situes sur un mSme 
cercle centra sur I'un des deux trous de la poutrelle " arriere", 
5 et que les deux trous de la poutrelle " arriere " soient si- 
tues sur un mSme cercle centre sur I'un des deiix trous de la 
poutrelle " avant Cette disposition permet d'effectuer pour 
cheque chenille le changement de position selon le processus 
general suivant : 

10 -retrait de I'un des axes amovihles, 

-rotation de la chenille autour de 1' autre axe,reste en place, 
-remise en place du preiaier axe & travers 1* autre trou de la 
poutrelle correspondante, 
-re trait de 1* autre axe, 

15 -rotation de la chenille autour du premier axe, 

-remise en place du deuxi^me axe k travers !• autre trou de la 
poutrelle correspondante. 

Avant ageusement, les quatre axes amovibles sent situes 
sur un mime cercle centre sur I'axe de pivotement de la super s- 

20 tructure tournante qui surmonte le chSLssis, et des moyens, dis- 
poses de manidre a pouvoir Stre amends au-dessus de chacun des 
axes amovibles par la rotation de ladite superstructure, sont 
prevus sur cette derniere pour commander le retrait et la re- 
mise en place des axes amovibles* 

25 Suivant une forme de realisation possible, chacun des axes 

amovibles est rappele vers le bas par un ressort et est arti- 
cule a une came basculante, tandis que les moyens pr6cit§s sont 
constitues par un organs mobile, manoeuvrable par I'opsrateur 
place dans la cabine de conduite du vehicule,muni k son extrfe- 

50 mite inf6rieure d'un galet, et pouvant §tre amene dans une 

position telle que le galet, faisant basculer l*une des cames, 
provoque le digagement de l"axe amovible articule i cette came. 

Oe mode de realisation apporte un avantage considerable, 
represente par le fait que I'operateur peut effectuer toutes 

35 les operations necessaires k la variation de voie sans aide 
exterieure et sans quitter son posts de conduite, le disposi- 
tif restant en outre tres simple et 6conomique puisqu'il utili- 
se, le mouvement de rotation d© la superstructure, de toute fa- 
Qon disponible, et ne n^cessite pas I'adjonction de moyens mo- 

^ teurs supplement aires, tels que des verins. 
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Dans toutes les formes de realisation dgfinies ci-dessus, 
le chfisais central peat, suivant une caracteristique annexe de 
1' invention, 8tre realise sous la forme d'an caisstm creux, i 
l»int6rieur duqael s'engagent les poutrelles portSes par les 
5 deux poutres latSrales doat chacune supporte I'une des clxeiul- 
les. Dans ce cas, les troua n^oessaires pour le passages des 
axes peuvent 8tre, en reality, des paires de troua ayant le mSme 
axe, I'un des trous etant menage dans la plaque super ieure du 
ch&ssis central et 1' autre dans la plaque inferieure de oe 

10 chassis central. II est anoter que, suivant la section des pou- . 
trelles, les trous pr6vus dans celles-ci peuvent aussi etre 
remplaces par des paires de trous coaxiaux. 

De touts fa^on, 1' invention sera mieux comprise k I'aide de 
la description qui suit, en reference au dessin sch^matique an- 

15 nexe representant, a titre d'exemples non limitatifs, quelques 
formes d' execution de ce chSssis de vSUioule k chenilles k voie 
variable: 

Figure 1 eat une vue de c5tS d'une premiere forme d' execu- 
tion du chassis a chenilles selon 1' invention, .sur lequel est 
20 montee la superstructure pivotante d'un excavateur; 

Figure 2 est une vue en plan par dessus du chassis a chenil- 
les de la figure 1,dans la position " voie fetroite 

Jigure 5 est une vue en plan par dessus du mSme chassis k 
chenilles, dans la position " voie large 
25 Figure ^ est une vue en coupe verticals de ce chtssis sui- 

vant de la figure 5} 

Figure 5 est. une vue en plan par dessus. d'une deuxiSme for- 
me d- execution du chassis a chenilles selon 1' invention, la che- 
nille gauche etant representee dans la position " voie etroite" 
30 et la chenille droite Itant representee dans une position in- 
termediaire occupee au cours de la manoeuvre pour le passage, 
dans la position " voie large . 

Figure 6 est une vue en plan par dessus du chassis k che- 
nilles de la figure 5, dans la position " voie large 
35 Figure 7 est une vue en plan par dessus d'une troisieme 

forme d' execution du chassis a chenilles selon 1' invention, dans 
la position " voie etroitd 

Figure 8 est une vue en plan par dessus du chSssis a che- 
nilles de la figure 7,. la chenille gauche etant representee 
40 dans la position " voie etroite " et la chenille droite etant 
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representee dans une position interm6diaire pccupee au cours de 
la manoeuvre pour le passage dans la position " voie large "4 

Figure 9 est une vue en plan par dessus du mSme chassis a 
cbenilles^ dans la position " voie large 

5 Figure 10 est une vue en coupe verticale du chfissis i 

chenilles selon les figures 7 a 9, la chenille gauche 6tant re- 
' presentee dans la position " voie large " et la chenille droite 
etant representee dans la position." voie 4troite 

Bans toutes les formes d* execution representees, 1' ensemble 

10 constituent le chassis k chenilles comprend un chassis central 1^, 
de forme generale rectangulaire, et deux poutres 2 et 3, dispos6es 
de part et d' autre des c8tes longitudinaux du chassis central 
La poutre 2 supporte le moteur hydraulique d'entrainement et 
les galets d'appui ^ d'une premiere chenille 6, designee dans la 

15 suite par " chenille gauche De mSme^ la poutre 3 supporte le 
moteur hydraulique d'entrainement £ et les galets d'appui 8 d*une 
seconde chenille 9,, designee dans la suite par " chenille droite". 
Le chSlssis central 1^, formant un caisson creux comme le montrent 
notamment les coupes des figures 4-.et 10, supporte une couronne 

20 de rotation 10 au-dessus de laquelle est montSe la superstructure 
11 d'un excavateur, represents sur la figure 1 comme une pelle 
hydraulique. Cette superstructure 11^ est ainsi montee tournante 
de 360*, autour d'un axe 12, par. rapport au ch&ssis central 1^. 
De fa^on oonnue, la superstructure 11^ contient une pompe hjdrauli- 

2^ que transformant l*energie d'un moteur thermique en 4nergie hy- . 
draulique transmise, par I'intermediaire de valves, d'un distri- 
buteur rotatif et de conduits flexibles, k chacun des deux mo- 
teurs hydrauliques independents ft Z entralnent respective- 
ment les chenilles 6 et 9* 

30 On dScrit ci-^prSd la particularity de la premiere forme 

d* execution, reprlsentle aux figures 14^; pour faciliter 1* ex- 
plication, on definit le sens "avant " et le sens " arriSre "jle 
sens "avant " etant celui indique par des fldches. 

La poutre 2 porte une chape t5, soudSe ou boulonnee,qui 

3^ est articuiee de fa^on permanente autour d'un axe 14 a 1' angle 
arriSre gauche du chassis central I,. D'une maniSre symetrique 
par rapport a I'axe 12, la poutre 3 porte une chape 15, soudee 
ou boulonnee, qui est articulee de fa^on permanente autour d'un 
axe 16 a 1' angle avant droit du ch&ssis central 1^. 

40 Dans sa region avant, la poutre 2 porte encore une poutrel- 
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IZi soudee ou boulormee, qui pr^sente une forme incurvee et 
comporte plusieurs paires de trous coaxiaux l^t J[9f ^ d'axe 
vertical, repartis sur un mSme arc de cercle dont le centre se 
situe sur I'axe d' articulation 1f^• De mSme, dans sa region arrid- 

5 re, la poatre 3 porte encore une poutrelle 21^, soudee ou "boulon- 
nee, qui presence une forme incurvee et comporte plusieurs paires 
de trous coaxiaux 22,25, 24 d'axe vertical, repartis sur un mSme 
arc de cercle dont le centre se situe sur I'axe d' articulation 16. 
Lorsque le chassis k chenilles est dans sa position " vole 

10 etroite representee k la figure 2, les deux chenilles 6 et 9 
sent disposees parallelement aux c8t6s longitudinaux du chassis 
central 2* deux poutrelle s 2Z ®^ ^ sont engagees complete- 
ment a I'interieur du chassis central 1^ et sont immobilisees au 
moyen d'axes amovibles, respectivement 25 et 26. L'axs 25 traver- 

15 se des trous menagSs dans le chfissis central 1^, ainsi que la 
paire de trous 18 de la poutrelle 1? qui se trouve le plus pres 
de la poutre 2^. De meme, I'axe 26 traverse des trous menages 
dans le chSssis central 1[, ainsi que la paire de trous 22 de la 
poutrelle 21^ qui se trouve le plus pres de la poutre 3.. 

20 Lorsque le chSlssis k chenilles est dans sa position " vole 

large ", representee k la figure 3, les deux chenilles 6 et 9 
ferment un certain angle 2L avec les c8tes longitudinaux du 
chtssis central 1^, qui occupe ainsi une position " en travers"» ' 
L'obtention de cette position est rendue possible par l*articula*- 

25 tion des deux poutres 2 et 3 au chassis central 2* V^^ 1* inter- 
mediaire des axes respectifs et 16 . L» immobilisation des pou- 
tres 2 et 5, est tou jours assuree par les axes amovibles 25 et 
26 , introduits a travers les mSmen trous du chassis central ^ • 
Cependant I'axe 2^ traverse la paire de trous 20 de la poutrel- 

30 le 17 qui se trouve la plus eloignee de la poutre 2, et I'axe 
26 traverse la paire de trous 24 de la poutrelle 21 qui se trou- 
ve la plus eloignee de la poutre 5, les poutrelles 17 et 21 
etant sorties au maximum hors du chassis central 1^« Des butees 
respectives 27 et 28, prevues aux extremit^s des poutrelles 17 

35 et 21 , empSchent la sortie compldte de celles-ci hors du chissis 
central 

On comprend aisement que les paires de trous 19 et 23 
des poutrelles 27 et 21^ permettent d'obtenir une largeur de voie 
intermediaire par brochage des axes respectifs 25 et 26 a tra- 
40 vers ces paires de trous, les poutrelles 22, 31 etant alors 
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sorties partiellement hors du chassis central 1^. Bien entendu, 
on peut augmenter le nombre des positions intermediaires en pp6- 
voyant des trous plus nombreux dans les poutrelles 1? et 21 > 

Pour expliquer comment s'effectue le passage d'une posi- 

5 tion a une autre, on peut supposer au depart que le ch§ssis a 
chenilles considere se trouve dans la position " voie large" ^ 
representee & la figure 5 et venant d'etre decrite. L'operateur 
retire d'abord des trous 20 I'axe 25 situe du c8t6 de la chenil- 
le gauche 6. Puis il actionne le moteur 7 d ' entrainement de la 

10 chenille droite 9, dans le sens de la marche avant correspondant 
a la fleche. Le moteur d' entrainement de la chenille gauche 6 
n'etant pas actioimei cette chenille reste immobile. Le chassis 
central 1^ pivote alors autoup de I'axe -1^ , qui reste fixe par 
suite de 1' immobilisation de la chenille gauche 6. Aprds une 

15 rotation d'une valeur angulaire oc, le chassis central 1^ est 
entidrement " redresse " par rapport a la chenille gauche 6, 
et la poutrelle 17 se trouve engagee completement a I'interieur 
du chassis central 1^. Grtce 4 une butee non representee, les . 
trous 18 de la poutrelle 17 sont alors exaot;ement alignes avec 

20 les trous du chftssis central 1^ qui re^oivent I'axe amovible 25. 
Get axe est alors remis en place et il immobilise la poutre 2 
supportant la chenille gauche 6 dans une position parallele aux 
c8te3 longitudinaux du chassis central 1^. Ensuite, d'une maniere 
similaire,l'operateur retire des trous 24 I'axe 26 situe du c8te 

25 de la chenille droite 9,, et actionne le moteur 4 d' entrainement' 
de la chenille gauche 6, dans le sens de la marche arri^re,la 
chenille droite 9^ restant immobile. Le chassis central 1.,pivo- 
tant alors de 1 • angle autoiu? de I'axe 15, vient se placer 
parallSlement la chenille droite 9« L<axe amovible 26 est 

30 finalement remis en place, k travers les trous 22 de la poutrel-* 
le 21. On obtient alors la position " voie Stroite " represen- 
tee k la figure 2. 

On comprend ais6ment que le passage inverse de la position 
" voie etroite selon la figure 2, i la position " voie large", 

55 selon la figure 3, s'effectue Sgalement par rotations successi- 
ves des poutres 2 et 3 des deux chenilles, les phases se derou- 
lant dans I'ordre inverse de celui decrit precedemment^ Bien 
entendu, compte tenu de la symetrie du chSssis par rapport a 
I'axe 12, on peut obtenir les m§mes resultats en remplagant 

40 simultanement, dans la description precedente,la"chenille gauche" 
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par la "chenille droite " et le sens'* marche avant " par le 
sens " marche arriere 

Jusqu'ici on a considers que les deux axes ^ et 15. assu- 
rent une articulation permanente des poutres 2 et 3^ au ch&ssis 
5 central 1,,pour bien distinguer leur fonction de celle des deux 
axes amovibles 25 et Toutef ois il pent etre avantageux de 
prevoir des axes et 15. eux aussi demontables,ce qui permet 
de separer completement le chSssis central 1, des deux chenilles 
6 et 9, de maniSre & faciliter le stockage notamment en usine^et 
10 permet egalement d* assembler, par on simple brochage d'axes^un m§~ 
me chSssis central 2, ^vec des chenilles de diff ^rentes dimensions 
ou de differents types. 

Pans la deuxieme forme d'execution, representee aux figu- 
res 5 et 6, deux poutrelles ^ et 50 sont fix^es de fa^on rigi- 
15 de,par soudure ou boulonnage,sur la poutre 2 supportant la 
chenille gauche 6 et» de la mSme maniSre, deux poutrelles 
32 et 32 sont fixees de fa^on rigide,pal? soudure ou boulonnage, 
sur la poutre 3 supportant la chenille droite 9.Chacune 
de ces poutrelles s'etend perpendiculairement a la poutre corres- 
20 pondante 2 ou 5 et comporte une seule paire de trous coaxiaux 
perc4s a proximitS de son extrSmite libre qui est engagee k 
l*int6rieur du caisson creux formant le chSlssis central I,- 

Le chassis central 1_ comporte huit paires de trous coa- 
xiaux de brochage 33 a fj£, deux paires de trous Stant associles 
25 a chacune des quatre poutrelles 29 ^ 52* La disposition exacts 
de tous ces trous est la suivante : 

- Les paires de trous 35 et 3f^ sont associees a la poutrelle 
avant gauche 29, la paire de trous 53 etant plus proche du c8te 
longitudinal gauche du ch&ssis central 1,, et la paire de trous 

30 etant plus proche de I'axe longitudinal du chSssis central 1.« 

- Les paires de trous 35 et 36 sont associSes k la poutrelle 
arriere gauche 30, la paire de trous 35 6tant plus proche du 
cSte longitudinal gauche du chSssis central paire de 
trous 36 etant plus proche de I'axe longitudinal du chassis 

35 central I.* 

- Les paires de trous 37 et 58 sont associees i la poutrelle 
avant droite 32» la paire de trous 57 etant plus proche du 
c3t6 longitudinal droit du chassis central 1^, et la paire de 
trous 58 etant plus proche de I'axe longitudinal du chSssis. 

W central 1. 
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-Les paires de trous 59 et 40 sont associSes a la poutrelle 
arri^re droite 32, la paire ie trous 39 etant plus proclie du 
cate longitudinal droit du cliassis central i,et la paire de 
trous 40 etant plus proclie de I'axe longitudinal du chftssis cen- 
5 tral 1 • 

Be plus, les trous 33 36 de la moitie gauche du chassis 
central 1_ ferment un premier parallelogramme dans lequel les 
axes ^es trous 33 et 34 sont situ^s sur un mSme arc de cercle 
dont le centre coincide avec l'as» du trou 36, tandis que les 

10 axes das trous 35 et 36 sont situ6s sur un m8me arc de cercle 
dont le centre coincide avec I'axe du trou 33 • Be mSme, les 
trous 37 a 40 de la moitie droite du chSssis central ± forment 
un second parallelogramme, symetrique du premier par rapport a 
I'axe longitudinal du chassis central 1^,dans lequel les axes 

15 dea trous 37 et 58 sont situes sur un mSme arc de cercle dont 
le centre coincide avec I'axe du trou 40, tandis que les axes 
des trous 59 et 40 sont situfes sur un mSme arc de cercle dont 
le centre coincide avec I'axe du trou 57. 

La liaison des poutres 2 et 3^ avec le chassis central 1, 

20 est assuree par quatre axes de fixation amovibles 41 i 
associes respectivement aux quatre poutrelles 29 i 

Lorsque le chftssis k chenilles est dans sa position " voie 
etroite - " , et a une largeur hors tout LI , comme represente sur 
la moitie gauche de la figure 5, les axes a 44 sont intro- 

25 duits respectivement k travers les trous des poutrelles 29 4 
^ et & travers les trous 34, 36, 38, 40 du chfissis central ± 
situes le plus prds de l*axe longitudinal de ce chftssis cen- 
tral* Les poutrelles 29 a 32 sont alors engagees complStement 
a I'interieur du chassis central 1^ et les deux chenilles 6 et 

30 9 sont disposees parallelement aux cotes longitudinaux du chSs- 
sis central 1> le plus prds possible de ce dernier* 

Lorsque le chtssis i chenilles est dans sa position "voie 
large et a une largeur hors tout L2, comme represente sur 
la figure 5, les axes 41_ a 44^ sont tou^ours introduits a tra- 

55 vers les trous des poutrelles 29 ^ 52 mais ils traversent alors 
les trous respectifs 55, 55, 57, 59 du chSssis central 1. situes 
le plus prSs des cStes longitudinaux de ce chSssis central.Les 
poutrelles 29 i 32 sont alors sorties au maximum hors du chas- 
sis central 1^ et les deux chenilles 6 et 9, tou jours disposees 

40 parallelement aux cfites longitudinaux du chassis central i,sont 
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Scartees de ce deamier. 

La figure 5 illustre le mode operatoire permettant de pas- 
ser de la position voie etroite correspondant a la largeur 
hers tout LI, a la position " voie large correspondant k la 

5 largeur hors tout L2 « L'operateur commence par retirer I'axe 43 
qui traverse la paire de trous 38 pour retenir la poutrelle avant 
droite 32* Puis il actionne le moteur 7 d ' entralnement de la 
chenille droite 9, dans le sens de la marche arriere,tandis que 
la chenille gauche 6^ est bloquee* Dans ces conditions, I'entral- 

10 nement de la chenille droite 9 engendre un coupb de rotation 
autour de l^axe fjfj^. La chenille droite 9 pivote autour de cet 
axe d'un certain angle ,ie mouvemejoit de pivotement etant 
limite par une butee ft5 prevue sur la poutrelle 51 de maniere a 
arr§ter celle-ci dans une position oblique telle que sa paire 

15 de trous coincide avec la paire de trous ^2 chassis central 
2., cosme montre sur la moitie de la figure 5* L*axe f{3 prec6dem- 
ment retire est alors remis en place dans les trous amends en 
coincidence* Dans une deuxidme phase, I'operateur retire I'axe 
^ qui traverse la paire de trous 40 pour retenir la poutrelle 

20 arridre droite ^» Puis il actionne le moteur d'entrainement 7 
de la chenille droite 9, dans le sens de la marche avant, 
tandis que la chenille gauche 6 est bloquee. Dans ces condi- 
tions, 1 * entrainement de la 'chenille droite 9. engendre un 
couple de rotation autour de I'axe 43 coxncidant avec la paire 

25 de trous 37. La chenille droite pivote autour de I'axe 43 
d*une mSme valeur angulaire oc^ que pr4cSdemment, mais avec un 
sens de rotation inverse, de sorte que la 'chenille droite 9 
se " redresse " et vient occuper la position indiquee en traits 
mixtes, parallele a I'axe longitudinal du chassis central 2 

30 et ecartee de ce chSssis. Comme pour la poutrelle 31,i une butSe 
46 prevue sur la poutrelle 52 intervient pour arrSter cette 
derniere de telle maniere que sa paire de trous coincide avec 
la paire de trous 59 du chassis central 1_* L»axe 44 precfedem- 
ment retire est alors remis en place dans les trous amenes en 

55 coincidence • Les memes operations sont ensuite effectufies avec 
la* chenille gauche 6, la chenille droite - 9. restant bio- 
qu£e. On obtient alors la position" voie large "representee 
a la figure 6. 

On comprend aisement que le passage inverse de la posi- 
40 tion " voie large " a la position " voie 6troite " s'effectue 
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en executant dans I'ordre inverse les manoeuvres dScrxtes 
precede:3nient et en inversant le sens d'entrainement des chenil- 
les pendant les phases correspondantes* Bien entendu,compte te- 
nu de la sym^trie du chfissis par rapport a son axe longitudinal, 
5 on peut obtenir les memes resultats en remplacjant, dans la 
description precedente, la " chenille droits " par la "chenille 
gauche " et vice-versa» 

Dans cette deuxieme forme d' execution, le fait que les qua* 
tre axes ^ ftft soient amovibles permet,dans tous les cas^ de 

10 separer complStement le chassis central 1^ des deux chenilles 6 
et 9» pour faciliter le stockage ou permettre le montage sur un 
mSme chassis central 1_ de chenilles de diff ^rentes dimensions 
ou de different s types. 

II est encore a noter que, si le principe mSme de cette 

15 deuxieme forme d' execution impose un decalage de position 

longitudinal entre les trous 33, 55, 37, 39 d'une part, et les 
trous 56, 38, ftO d» autre part, ce decalage reste tres fai- 
ble comme le montre le dessin, de sorts que le centre de gra- 
vite de I'engin ne varie pratiquement pas lors du passage de la 

20 position " voie etroite " ^ la position " voie large 

La troisieme forme d' execution, representee aux figures 7 
4 10, comprend elle aussi deux foutrelles 29 et ^ fixees de 
faQon rigide, par soudure ou boulonnage, sur la poutre 2 sup- 
port ant la chenille gauche 6 et,de la mSme maniere,deux 

25 poutrelles 51_ et 32 fixees de fa^on rigide,par soudure ou boulon- 
nage, sur la poutre 3 supportant la chenille droite 9*0hacune 
de ces quatre poutrelles, engag^e a I'intSrieur du caisson creux 
formant le chSLssls central l^^comporte deux trous, I'un situe 
plus prSs de la poutre 2 ou 3 et 1' autre situe plus pres de 

30 I'extremite libre de la poutrelle. fj7 et 48 d^signent les trous 
de la |outrelle avant gauche 29; f[9 et 50 ceux de la poutrelle 
arri^re/30; ^ et ^ ceux de la poutrelle avant droite 31_ 5 
^ et 51 ceux de la poutrelle arri^re droite 32(le premier nume- 
ro indi quant, pour chaque poutrelle, le trou situe le plus 

35 prds de la poutre correspondante 2 ou 3 ). 

La disposition exacte de ces huit trous est la suivante : 
Les trous 47 a ^ relatif s a la chenille gauche ' 6 forment 
un premier parallelogramme dans lequel les axes des trous 4^ 
et 48 sent situes sur un mSme arc de cercle dont le centre coxn- 

^0 cide avec l*axe du trou 49, tandis que les axes des trous 49 et 



1/2/07, EAST Version: 2,1.0.14 



2416825 

30 aimt sitaes sur un mSme arc de. cercle dont le centre coxnoi- 
de avec I'axe du trou fi8. De m6me, les trous ^ a 21: relatifs 
a la chenille droits 2 f oroent un second parallelogramme dans 
lequel les axes des trous 51 et 52 sont situ Ss sur un mSme arc 
de cercle dont le centre coincide avec I'axe du trou ^,tandis 
que les axes des trous 53 et 5i sont situes sur un mSme arc de 
cercle dont le centre coincide avec I'axe du trou 52. 

Le chassis central 1, quant k lui, comporte seulement qua- 
tre trous, disposes suivant les angles d'un rectangle dont le 
centre se situe sur I'axe 12 autour duquel pivote la superstruc- 
ture 21' ^ liaison des poutres 2 et 3 avec le chSssis central 
1 est assuree par quatre axes de fixation mobiles 3^ a ^,asso- 
cies respectivement aux quatre poutrelles 29 i 32. 

Lorsque le chassis k chenilles considere est dans sa posi- 
15 tion " voie etroite % et a une largeur hors tout L1,coimae re- 
present! sur la figure 7, les axes & ^8 sont introduits a 
travers les trous respectifs f!£, ft9, H, Si des poutrelles 29 
a 52 qui sont situes le plus prSs des poutres 2 et 3,. Les pou- 
trelles 29 4 ^2 sont alors enBag4ea oompletement k I'intSrieur 
20 du chtssis central 1 et les deux chenilles 6 et i sont dispo- 
sees parall^lement aux cQt^s longitudinaux du ohftssis central 
1, le plus pr^s possible de oe dernier. 

Lorsque le mSme chtssis a chenilles est dans sa position 
" voie large et a une largeur hors tout I^, oonme reprisen- 
25 tl sur la figure 9, les axes 5^ k ^ sont introduits k tra- 
vers les trous respectifs 48, ^0,. li, ^ des poutrelles ^ k 
22 qui sont situes le plus pr*s des extrSaitSs libres de cel- 
les-ci. Les poutrelles 29 6 52 sont alors sorties au maximum 
hors du chassis central ± et les deux chenilles 6 et 2,toujours 
30 dispos^es parall^lement aux c8t6s longitudinaus. du chtssis 
central 1, sont 6cart6es de ce dernier. 

Les figures 7 et 8 illustrent le mode opiratoire permet- 
tant de passer de la position " voie 4troite " i la position 
" voie large L'op^rateur commence par retirer I'axe ^ qui 
55 traverse le trou ^ pour retenir la poutrelle avant droite 31. 
Puis il actionne le moteur d ' entralnement ± de la chenille 
gauche 6, dans le sens de la marche arriere.tandis que la 
chenillT droite 9 est bloqu^e.La chenille droite 2, dicrit 
alors, par rapport au chassis central 1, une rotation autour 
40 de I'axe ^ qui I'amene dans une position oblique telle que 
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son trou 52 coincide avec le trou du chassis central 2 recevant 
I'axe 57. Cet axe precedemment retire est alors remis en place 
dans les trous amenes en coincidence* Dans une deuxieme phase, 
I'operateur retire I'axe 58 qui traverse le trou 55 pour retenir 

5 la poatrelle arriere droite 52 •Puis il actionne le moteur 
d*entralnement 4 de la chenille gauche 6, dans le sens de la 
marche avant, tandis que la chenille droite 9 est bloquee*La 
chenille droite 9 decrit alors, par rapport au chassis central 
une rotation autour de I'axe ^ qui la ramene dans une posi- 

10 tion parallSle a I'axe longitudinal du chassis central ^ at 
ecartee de ce ch&ssis* Dans cette position, I'axe ^ precedem-* 
ment retire est remis en place dans le trou 5f^ de la poutrelle 
arriere droite 52. Les mSmes operations sont ensuite eff ectuees 
avec la chenille gauche 6^, p-our amener finalement 1' ensemble 

15 du chassis a chenilles dans sa position " voie large represen- 
tee sur la figure 9* 

On comprend aisement que le passage inverse de la position 
" voie large " a la position " voie fetroite " s*effectue en 
executant dans I'ordre inverse les manoeuvres decrites prece- 

20 demment et en inversant le sens d ' entrainement des chenilles 
pendant les phases correspondantes. Bien entendu, compte tenu 
de la symetrie du ch&ssis par rapport k son axe longitudinal, on 
pent obtenir les mSmes resultats en remplagant, dans la descrip- 
tion precedente, la " chenille droite " par la " chenille gau- 

25 Che " et vice-versa. 

Comme le montre la figure 10, cette troisiSme forme d* exe- 
cution, dans laquelle les quatre axes mobiles 55 a 58 sont si- 
tues sur un mdme cercle pentre sur I'axe 12 ^ peut Stre avanta- 
geusement completee par des dispositions qui facilitent les ma- 

30 noeuvres pr6cedemment decrites. Chacun des axes 55 a 58 est 
rappele vers le has par un ressort 59 travaillant en compres- 
* sion et log6 & I'intSrieur d'un hottier 60 f 1x4 au-dessus du 
chassis central 1^ de maniSre a surmonter le trou de ce ch&ssis 
recevant I'axe mobile correspohdant- Sur le boltier 60 est 

55 articulee une came basculante 61^, elle-m§me articulee a I'axe 
mobile. Sur la superstructure tournante 11 ^ de preference 
dans la cahine 62, est dispose un autre axe 63 monte coulissant 
en direction verticale, realise de faQon a pouvoir §tre manoeu- 
vre par I'operateur, et muni a son extremite inferieure d'un 

40 galet 64. L'axe 63 est place a une distance de I'axe 12 telle 



1/2/07, EAST Version: 2.1.0.14 



17 

2416825 

qu'il puisse etre amene a 1' aplomb de chaque axe mobile 55, 

57, 58, par simple rotation de la superstructure 11 «Lorsque 
I'axe 63 est Immobilise en position basse, representee en traits 
continus, le galet 64, suivant la rotation de la superstructure 
5 11 autour de I'axe 12 dans un plan horizontal, provoque le bascu- 
lement de la came 61^ et, par suite, la montee de I'axe mobile 
58 (voir figure 10, moitie droite). Lorsque I'axe 63 est,au con- 
traire, immobilise en position haute, representee en traits 
mixtes, le galet 6f^ n'actionne pas la came 61 et I'axe mobile 

10 58 reste dans sa position basse, dans laquelle il est engage 
dans I'un des deux trous de la poutrelle 52. Ainsi I'operateur 
peut, en abaissant I'axe 65, provoquer a volonter le degagement 
des quatre axes mobiles 55 a 58, permettant ainsi le deplace- 
ment des chenilles 6 et 9 par rapport au chassis central ±.H 

15 est & noter que la remise en place de ces axes mobiles dans 
les trous des poutrelles 29 a 32, lorsque ceux-ci sont ramenSs 
en coincidence avec lesdits axes, s'effectue automatiquement 
sous Inaction des ressorts de rappel Ainsi, dans le mode 
operatoire decrit pr ecedemment pour expliquer comment la che- 

20 nille droite 9 pent 8tre eoartee du chSssis central 1i»l'op6ra- 
teur am&ne d'abord le galet 6f^ au-dessus de l*ax6 57,pour dega- 
ger cet axe ^ et liberer la poutrelle avant droite 31. La che- 
nille droite 9 pivote ensuite autour de I'axe laisse en 
place, Jusqu'a ce que I'axe 57 s' engage automatiquement dans 

25 le trou 51. L»op6rateur, ayant fait entre temps pivoter la 

superstructure 11, amine le galet 5ft au-dessus de I'axe 58, pour 

degager cet axe 58 et liberer la poutrelle arriere droite 32. 
La chenille droite 9 pivote ensuite autour de I'axe 57 remis 
en place comme indique precedemment, Jusqu'd ce que I'axe 58 

30 s' engage automatiquement dans le trou II est k noter que 
cet engagement automatique rend facultatives, dans cette forme 
d' execution, les butees prevues dans les deux premieres formes 
d» execution pour limiter la rotation des chenilles dans le sens 
de I'ecartement du chassis central 1. 

35 Comme il va de soi, 1' invention ne se limite pas aux seules 

formes d' execution de ce chSssis de vehicule a chenilles ^ voie 
variable qui ont ete decrites ci-dessus a titre d'exemple8;elle 
en embrasse, au contraire, toutes les variantes de realisation 
et d* application comportant des moyens equivalents. 
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^BEVENDIGATIONS • 
1.- Chfissis de vehicule a chenilles k voie variable, comprenant 
un chassis central et deux poutres later ales dont chacune suppor- 
te I'une des chenilles et peat §tre 61oignee ou rapproch^e du 
5 ch&ssis central, caracterise en ce que chacune de ces poutres 
(2 et 3) est reliee au chftssis central (1) par au moins un axe 
d« articulation (14 et 16; 41 a 44; 55 a 58), la variation de 
voie s*effectuant par rotation de chaque chenille (6; 9) autour 
du ou des axes d' articulation (14 et 16; 41 i 44; 55 a 58)de 

10 la poutre correspondante (255) sur le chassis central (1). 

2.- GhSLssis selon la revendication 1,caracteris6 en ce que 
les deux poutres latSrales (2 et 3) dont chacune supper te l*une 
des deux chenilles (6rt9)sont articulees au chassis central 
(1), de forme generale quadrangulaire , autour d'axes (14 et 

.15 16) situes 2?espectivement 4 proximitt des deux extremites d*une 
mSme diagonale du chAssis central (1), de sorts que^lorsque 
le ch&ssis est dans sa position ^ voie large '^les deux chenil- 
les (6 et 9) ferment un mgrne angle ( oc) avec les cdt6s longitu- 
dinaux du chSssis central (1). 

,20 3«- Chassis selon la revendication 2,caracterise en ce que 
chacune des deux poutres latSrales (2 et 5) porte une poutrel- 
le (17; 21) tournee vers l«int6rieur du chfissis central (1) et 
conportant plusieurs trous(l8 i 20; 22 3l 24) repartis sur 
un mSme arc de cercle dont le centre se situe sur I'axe d'arti- 

25 culation (14;16) de la poutre (2;5) au chassis central (1)»ce 
ch&ssis central (1) presentant aussi des trous recevant des 
axes amovibles (25 et 26) aptes & traverser I'un ou 1' autre 
des trous (18 4 20; 22 & 24) de chaque poutrelle (17;21),pour 
immobiliser les chenilles (6 et 9) soit en position "voie 

30- etroite ",soit en position"voie large 

4, -. Chassis selon la revendication 3,caracteris4 en ce que 
les poutrelles (17 et 21) pr6citees coiaportent des trous (1^9 et 
25) aptes k 8tre traverses par les axes amovibles (25 et 26) 

et permettant d'obtenir au moins une largeur de voie intermediai- 
35.. re- 

5. - Chassis selon la revendication 3 ou 4, caract^risS en 
ce que des but^es (27 et 28) sent pr6vues aux extremites des 
poutrelles prteit^es (17 et 21) pour limiter la rotation des 
chenilles (6 et 9) dans le sens de I'Scartement du chSssis 

40 central (1). 
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6*- Chassis sdlon la reyendlcation 1,Qaract§rls§ en ce qae 
les deux poutres laterales (2 et 3) dont chacune supporte l*une 
des chenilles (6 et 9) sont articulees au chassis central (1), 
de forme generale quadrangolaire, chacune autour de deux axes 

5 amovibles (41 a 44; 55 4 58) situes respectivement k I'avant. et 
a I'arriere du chassis central (1), de sorte que la variation 
de voie s'effectue par une double rotation de chaque eheioille 
(6;9) autour des deux axes d* articulation (41 i 44; 55 a 58) 
associes A la poutre correspondante (2j3). 

10 Chtssis selon la revendication 6,caracterise en ce que 

chacune des deux ^poutres lat&rales ( 2 et 5) porte deux poutrel- 
les(29 et 50; 31 et 32) toumees vers l»interieur du chassis 
central (1) et comportant un trou,tandis que le chassis central 
(1) pr^sente, pour chaque poutrelle (29 a 32), deux trous (33 

15 i susceptibles de recevoir^ I'un ou I'autre, un des axes 

amovibles (41 & 44) aptes k traverser le tsou de la poutrelle 
(29 k 32)^ les quatre trous (33 & 36; 37 & 40) du chftssis cen-* 
tral (1) associes a l*une des poutres laterales (2 et 3) fprmant 
un parall^logramme tel que les deux trous " avant " (53 et 34; 

20 37 et 38) soient situes sur un mSme cercle centrS sur I'un des 
deux trous " arriire " (36;40), et que les deux trous "arriSre" 
(35 et 36; 39 et 40) soient situSs sur un mSme cercle centrS 
sur I'un des deux trous " avant "(33;37)« 

8,~ Chassis selon la revendication 7fCaracterise en ce que 

25 , des btttees (45;46) sont prevues aux extremitSs des poutrelles 
pr^citees (29 a 32) pour llniter la rotation des chenilles (6 
et 9) dans le sens de 1 * Scartement du ohSssis central (1)« 

9»- ChAssis selon la revendication 6,caracteris6 en ce que 
chacune des deux poutres laterales (2 et 3) porte deux pou- 

30 trelles (29 et 30; 31 et 32) tournees vers I'interieur du chas- 
sis central (1) et comportant deux trous (47 k 54),tandis que 
le ohSssis central (1) prSsente, pour chaque poutrelle (29 k 
32), un trou recevant un axe amovible (55 k 58) susceptible 
de traverser l^un ou 1' autre des deux trous (47 4 54) de 

35 la poutrelle ( 29 52), les quatre trous (47 a 50; 51 It 54) 

des poutrelles (29 a 32) associees d I'une des poutres laterales 
(2 et 3) formant un parallSlogramme tel que les deux trous 
(47 et 48; 51 et 52 ) de la poutrelle avant "( 29;31) soient 
situes sur un mSme cercle centrfe sur I'un des deux trous(49;53) 

40 de la poutrelle "arriere " (30;32), et que les deux -trous 
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(*9 et 50; 53 et 5*) de la poutrelle " arridre "C50}32) soient 
situes sur un adme cercle centr6 sur Vxpx dee deux troaa (48;52) 
de la poutrelle " avant " (29;51). 

10«<. Cligssls selon la revendication 9>caracterise en ce 

5 que lea quatre axes amovlbles (55 & 58) eoxit sltugs but on 
mSme cercle centrS sur 1* axe de pivotement (12) de la supers- 
tructure tournaiLte (11) qui surmonte le chSssls^ et des moyens 
(•65,64)^ disposes de maniere k pouvoir etre amends au-dessus 
de chacun des axes amovibles (55 ^ 58) par la rotation de ladite 

10 superstructure (11), sent prevus sur cette dernidre pour coaman- 
der le retrait et la remise en place des axes amovibles (55 k 58) • 

11.- Chassis selon la revendication 10,caract6rise en ce 
que cliaeun des axes amovibles (55 a 58) est rappel§ vers le bas 
par un ressort (59) et est articul6 4 une came basculante(61), 

15 tandis que les moyens . precitSs sent const! tues par un organs 
mobile ^&)« &anoeuvr6 par I'opSrateur placg dans la cabins 
de condaite (62) da vShicule) nuni st son extr Smite inferieure 
d'un galet (64), et pouvant 8tre amen6 dans une position telle 
que le galet (64), f aisant basculer I'une des cames (61), prove- 

20 que le dSgagement de I'axe amovible (55 a 58) articule k cette 
came (61). 

12«- Ch&ssis selon la revendication 11,caracteris6 en ce que 
1> organs mobile precitg portent le galet est un axe (63)mont6 
coulissant en direction verticale, de telle maniere que le 
25 galet (64) puisse aotionner I'une des cames (61) settlement 
lorsque l*axe (65) est immobilise en position basse* 

15*-* Chassis selon l*une quelconque des revendications 3,7 
et 9, caract6ris6 en ce que le cbfissis central (1) est rSalisS 
. sous la forme d'un caisson creux, k I'interieur duquel s'enga- 
50 gent les poutrelles (17 et 21; 29 a 32) portees par les deux 
poutres laterales (2 et 3) dont cbacune supports l*une des 
chenilles (6 et 9). . 
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BASIC-ABSTRACT: 

The crawler vehicle chassis is of variable track width, comprising a central frame and two 
side beams, each supporting a track and moveable to and from the frame. Each beam (2, 3) 
is joined to the central frame (1) by one or more pivot pins (14, 16) and the track width is 
varied by slewing the respective tracks (6, 9 with beam about its pivot pin on the frame. 

The latter can be of rectangular shape, the pivot pins for the beams being situated at 
diagonally opposite corners, so that in the wide track position they form the same angle (1) 
with the frame sides. 
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